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Pilotprojekt for biljett Nykvarn

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar att foresla regionstyrelsen besluta att foresla
regionfullmiktige besluta foljande. |

1.

Prisnivaer for ordinarie 30-dagars Movingobiljetter sitts under den tid
som biljettpiloten genomfors till 1 410 kronor for samtliga relationer
inom Region Stockholm. Vidare justeras prisnivéer for ordinarie 30-
dagars Movingobiljetter pa strackorna Eskilstuna — Nykvarn respektive
Strangnas — Nykvarn till 2 090 kronor respektive till 1 360 kronor.
Priserna for ovriga biljettkategorier i Movingo-sortimentet pa dessa
strackor foljdjusteras enligt Malardalstrafiks rutiner for prissattning.
Den foreslagna justeringen kan endast verkstéllas av Mialardalstrafik om
Region Sormland fattar motsvarande beslut. Priserna kan komma att
justeras med upp till och med 5 procent om Malardalstrafiks styrelse
beslutar om prish6jningar pa berérda strackor.

Trafikndmnden beslutar for egen del foljande.

2.

Rapport Pilotprojekt for biljett Nykvarn godkanns, bilaga 1.

Forvaltningschefen for trafikforvaltningen ges i uppdrag att genomféra
en biljettpilot for Nykvarn inom utredd inriktning for Alternativ 3 (biljett
inom Malartags-sortimentet), inklusive att uppratta nodvandig dialog
med Malardalstrafik samt kringliggande regioner for att sikerstilla att
en biljettpilot kan genomforas enligt beslutad inriktning.

Trafikforvaltningen ges i uppdrag att aterkomma till trafikndmnden i
slutskedet av piloten med en utviardering och ett forslag pa fornyat
stallningstagande kring taxa for inomlansresor pa Malartag.
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Sammanfattning

Nykvarn ar den enda ort i Stockholms lan med persontagstrafik som samtidigt
inte har trafik med SL:s pendeltag. De som vill &ka tag ar istéllet hanvisade till
Milartag och Malardalstrafiks biljettsortiment, vilket innebar att de moter ett
hogre pris dn for SL-biljetter, alternativt till SL:s bussar till Sodertilje och
anslutande pendeltdg. Mot bakgrund av detta har trafikforvaltningen utrett
olika majligheter att implementera ett pilotprojekt for biljetter med
Mailardalstrafiks Malartég till och fran Nykvarn. Syftet med piloten ar att
erbjuda Nykvarnsresendrer en biljett som i pris dr mer jamforbar med SL-taxan
samt ett behov av att inhdmta lardomar till ett eventuellt fornyat
stillningstagande rorande harmonisering mellan SL- och Malartagstaxa pa sikt.

Trafikforvaltningen foreslar att rapport Pilotprojekt for biljett Nykvarn
godkanns och att arbetet tas vidare med att genomfora ett pilotprojekt for
biljetter inom Mailartagssortimentet.

Bakgrund

SL kor idag inga pendeltag till eller fran Nykvarns station. De som vill dka tag ar
hanvisade till Malartdg och Malardalstrafiks biljettsortiment, vilket innebar att
de moéter ett hogre pris dn for SL-biljetter, alternativt till SL:s bussar till
Sodertilje och anslutande pendeltag. I december 2025 behandlade
trafikndmnden ett darende om att godkanna rapport efter genomfort atgardsval
regionpendel (TN 2022-0103). Trafikforvaltningen gavs da ocksa i uppdrag att
tillsammans med berorda parter utreda formerna, inklusive tekniska
forutsattningar, for ett pilotprojekt for Nykvarn och aterkomma till
trafikndimnden under varen 2026, samt att utreda mojligheterna att tillimpa
SL:s lovkort eller motsvarande inom ramen for ett pilotprojekt for Nykvarn.

Trafikforvaltningen har darfor utrett olika mojligheter att implementera ett
pilotprojekt for biljetter med Milartag till och fran Nykvarn. Detta mot
bakgrund av ett behov av att erbjuda Nykvarnsresenirer en biljett som i pris ar
mer jamforbar med SL-taxan och dar de har tillgang till hela SL-utbudet och
ocksa far resa pa Malartag samtidigt som det sdkerstills att detta inte ger
paverkan pa lansoverskridande resor eller ger en stor overflyttning fran SL-
biljetter till Movingobiljetter i lanet i 6vrigt. Vidare finns ett behov av att
inhamta lardomar till ett fornyat stallningstagande rorande vilken grad av
harmonisering mellan SL-taxa och Malartdgstaxa som ar att foredra pa langre
sikt.
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Givet de begransningar som beskrivits ovan behover piloten utformas pa ett sitt
som inte medfor en generell SL-giltighet pa Milartag inom Stockholms lan.
Utredningen har identifierat tva tinkbara satt att avgransa piloten. Det forsta
innefattar ett sa kallat Nykvarnskort, som skulle medge vissa villkor for
resendrer hemmahorande i Nykvarns kommun. Det andra innebar en ny biljett
inom Mailartags periodbiljettsortiment Movingo med ett lagre pris vad som
giller i dagslaget for de flesta inomlansresor. Detta har i sin tur genererat tre
alternativ for genomforande.

e Alternativ 1: Mgjlighet for Nykvarnsbor att resa pa SL-biljetter
tillsammans med giltigt Nykvarnskort pa Malartag.

e Alternativ 2: Mojlighet for Nykvarnsbor att kopa en sarskild Movingo-
produkt, prissatt som SL-biljett, som endast ar giltig tillsammans med giltigt
Nykvarnskort.

e Alternativ 3: En ny Movingo-produkt som ar giltig for alla inomlénsresor
med Mailartag, och som ar billigare dn majoriteten av dagens inomlans-
resor. En sddan produkt skulle vara giltig pa Malartdag Nykvarn — Stockholm
C — Marsta/Arlanda Centralstation, exklusive stationsavgift pa Arlanda
Centralstation.

Utredningen har skett i samrad med Malardalstrafik, som ocksa lamnat en
bedomning av respektive alternativ.

Trafikforvaltningens forslag och motivering

Trafikforvaltningen foreslar att rapport Pilotprojekt for biljett Nykvarn
godkanns och att arbetet tas vidare med att genomfora Alternativ 3 i linje med
angivna forutsiattningar och prisniva. Detta inkluderar att uppritta nodvandig
dialog med Mailardalstrafik och kringliggande regioner i syfte att sdkerstilla att
en biljettpilot kan genomforas enligt beslutad inriktning.

Sammantaget bedoms Alternativ 3 som mest fordelaktigt ur savil tekniskt- som
affirsmassigt och resenirsperspektiv. Foreslagen prisniva for denna produkt,

1 410 kronor for en ordinarie 30-dagarsbiljett, bedoms som vil avvagd samtidigt
som den innebar en vasentlig prissankning, inte minst for Nykvarnsresenarer,
som idag betalar 1 760 kronor for en biljett giltig pa resor med Malartég
Nykvarn — Stockholm C samt med SL. Prisnivan 1 410 kronor medfor vidare en
begrinsad paverkan pa lansoverskridande resor, eftersom det innebér att denna
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produkt kombinerad med UL 30-dagarsbiljett fir samma pris som motsvarande
Movingobiljett mellan Stockholm och Uppsala. Vidare paverkas endast tva
lansoverskridande relationer mellan Region Stockholm och Region Sérmland,
och denna paverkan bedoms kunna undvikas helt om Region Stockholm och
Region Sormland kan genomféra mindre prishgjningar pa tva lansover-
skridande relationer.

Vidare medfor Alternativ 3 minst belastning for Malardalstrafik i det praktiska
genomforandet, bland annat genom uteblivet behov av SL:s
valideringsutrustning. Alternativ 3 ar slutligen aven det alternativ som
Milardalstrafik bedoms se som klart minst riskfyllt och arbetskravande i sin
samlade bedomning, &ven om Mailardalstrafik forordat ett hogre pris (1 590
kronor) eftersom produkten vid detta pris da helt saknar paverkan pa
lanséverskridande resor.

Ur ett ekonomiskt perspektiv har samtliga utredda alternativ snarlika
kostnader, &ven om Alternativ 3 sannolikt medf6r minst paverkan, i synnerhet
om konsekvenser av lansoverskridande resor kan undvikas. Effekten pa resande
ar nagot mindre i Alternativ 3 da det innebar en relativt sett mindre
prissankning utspritt pa fler relationer dn de andra alternativen. Alternativ 3
innebar ocksa att hela kostnaden, och darmed subventionen, laggs pa
resenirerna. Ovriga alternativ innebir att en betydande del, cirka 1,5 miljoner
kronor eller cirka 20 procent av de totala kostnaderna, laggs pa utveckling av
system for och tillhandahéallande av Nykvarnskort.

Sammantaget bedoms Alternativ 3 pa ett bittre sitt finga betalningsviljan for
en mer formanlig produkt, dir fler resmojligheter till alla regioninvanare
medges och dar forbattrat nyttjande av tillganglig kapacitet i tdgsystemet kan
uppnaés. Detta bidrar i sin tur till en storre potential till 6kat resande pa sikt.
Detta ar sarskilt relevant givet den kapacitetsbrist som finns pé flera
pendeltdgslinjer, dar Malartagssystemet via en prissankning pa inomlansresor
kan fungera avlastande. Malartagssystemet kommer vidare att, till skillnad fran
SL:s pendeltag, tillforas ytterligare fordonskapacitet under de ndrmsta &ren da
Mailardalstrafiks dgare, inklusive Region Stockholm, valt att finansiera inkop av
ytterligare fordon. Samtliga alternativ paverkar belastningen pa Malartag, men
denna paverkan bedoms rymmas inom ramen for befintlig trafik.

Eftersom Alternativen 1 och 2 innebar att formanen begrénsas till personer
boende i Nykvarns kommun finns aven en betydande risk att genomférande av
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nagon av dessa alternativ innebér att andra kommuner eller orter, med
jamforelsevis lagre utbud av SL-trafik, kommer efterfréga liknande behandling.
Detta riskerar att komplicera biljettutbudet gentemot resenaren, 6kad
administration samt potentiellt bli mycket kostnadsdrivande, inte minst da flera
av dessa kommuner har betydligt storre befolkning dn Nykvarn. Den juridiska
analysen visar vidare att det ar osdkert om avgransning av forméanen till
Nykvarnsbor kan anses objektivt och sakligt i forhllande till likstallighets-
principen i kommunallagen.

Alternativ 3 bedoms slutligen dven vara mest tilltalande vad galler mgjligheten
att inhdmta lardomar till ett eventuellt fornyat stéllningstagande rorande vilken
grad av harmonisering mellan SL-taxa och Milartagstaxa som ar att foredra pa
langre sikt. Detta da det i pilotform, ges mojlighet att testa huruvida negativa
konsekvenserna i form av trangsel pa Milartag uppstar vid en mindre
prissdankning dn vid inférande av SL-taxa.

Trafikforvaltningen bedomer slutligen att tillampning av SL:s lovbiljett
(lovkort) ar mojligt, men skulle kriava omfattande utvecklingsarbete hos
Mailardalstrafik, da de idag saknar mojlighet att skicka ut vardekoder. Lovbiljett
foreslas med detta som bakgrund inte utgora en del av piloten.

Fortsatt arbete

Planeringsprocesserna for justering av taxa och forsiljningssystem anger att
pilotprojektet sannolikt kan starta tidigast i borjan av 2027. I december 2026
byter Malartag trafikutovare, vilket i sig innebar en paverkan pa trafiksystemet.
Genomforandeplaneringen infor pilotprojektet behover ske i ndra samverkan
med Malardalstrafik och deras nya trafikutovare. Foreslagen inriktning
forvantas dock ge en begransad paverkan pa belaggningen varfor pilotprojektet
inte bedoms behova invinta tillkomsten av ytterligare fordon. I planeringen av
pilotprojektet bor dven eventuella justeringar av anslutande busstrafik beaktas,
da detta kan mojliggora mer konkurrenskraftiga resmojligheter i bland annat
Sodertalje.

Trafikforvaltningen bedomer att en pilot bor vara i ett ar. Detta for att
mojliggora en fullstandig uppfoljning och jamforelse som dven fangar
sdsongsvisa variationer i resande. Uppfoljning av piloten kommer att ske utifran
sélda biljetter, Milardalstrafiks ordinarie valideringsrutiner samt vid behov
kompletteras med hjalp av ordinarie automatiserade system for rakning av
pastigande pa Malartdg. Trafikforvaltningen dterkommer i slutskedet av piloten
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med en utvirdering av pilotens effekter pa resande, kostnader och intakter samt
med ett forslag pa fornyat stiallningstagande kring taxa for inomlansresor pa
Mailartag.

Ekonomiska konsekvenser

Genomforandet av Alternativ 3 uppskattas medfora intdkter pa 1,17 miljoner
kronor till foljd av 6kad biljettforsaljning, samt kostnader motsvarande totalt
cirka 7,6 miljoner kronor till f6ljd av sankta priser samt 6kade kostnader
kopplat till 6kat resande. Netto innebir detta en estimerad kostnad pa 6,43
miljoner kronor. 1,78 miljoner kronor av dessa kostnader bedoms kunna
undvikas om Region Stockholm och Region S6rmland kan genomféra mindre
prishgjningar pa tva linsoverskridande relationer.

Riskbedémning
Forslag till beslut innebir inga identifierade risker.

Sckerhetskonsekvenser
Forslag till beslut innebar inga/oforandrade sikerhetskonsekvenser.

Konsekvenser for miljon

Forslag till beslut innebar att kollektivirafikens konkurrenskraft starks i relation
till andra fardmedel till f6]jd av ett lagre biljettpris, och darmed att antalet
resendrer med Malartag 6kar. Detta bedoms innebira positiva, men ej
kvantifierade, miljokonsekvenser till foljd av att resenérer reser med
kollektivtrafik istallet for med bil.

Sociala konsekvenser
Forslag till beslut innebar oférandrade sociala konsekvenser.

Beslutsunderlag
e Trafikforvaltningens tjansteutldtande
e Bilaga 1 Pilotprojekt for biljett Nykvarn

Skickas till
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