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Handlaggare Trafikndmnden

Daniel Angermann 2022-11-21, punkt 9

Svar pa skrivelse fran (V) angaende TRI
Jarnvag och bemanningen pa Saltsjobanan
och Roslagsbanan

Arendebeskrivning

Vinsterpartiet har 2022-02-15 i skrivelse angéende Tri Jarnvag (Tri JVG) och
bemanningen péa Saltsjobanan och Roslagsbanan, stillt fragor kopplat till
trafikforvaltningens atgarder och i detta drende aterkommer trafikforvaltningen
med forslag till svar pa nimnda skrivelse.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt skrivelse (V) angdende Tri Jarnvag
och bemanningen pa Saltsjobanan och Roslagsbanan.

Forslag till beslut

Trafikndamnden foreslds besluta foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad
Forslag och motivering

Vinsterpartiet onskar svar pa sina fragor. Trafikforvaltningens svar och
overvagande redovisas nedan.

Foljande fragor har stillts i skrivelsen:



J& Region Stockholm 2(6)

Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Ledningsstaben 2022-10-18 TN 2022-0196

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

1. Stammer det att trafikforvaltningen har dndrat i Tri Jug och lamnat 6ver
till trafikentreprenoren att sjilva géra bedomningen i vilka fall normaltag
som dr upplatet for trafikanter far framforas utan konduktor?

Trafikforvaltningen har med anledning av inledd modernisering av
fordonsflottan uppdaterat Tri Jvg. Uppdateringen utgar fran att lokforaren, i de
fall forutsiattningar finns, kommer kunna overvaka trafikantutbyte och
dorrstangning utan konduktor.

Tri Jvg géller for Saltsjobanan och Roslagsbanan och reglerar att, om
forutsattningar finns, foraren sjialv kan overvaka trafikantutbyte och
dorrstangningen och siledes behover tiget inte bemannas med en
tagvard/konduktor. Efterkontrollen far ske utan tekniska hjalpmedel om hela
taget kan overblickas via backspegel, trafikspegel eller fran en plats pa
plattformen. Om tekniska hjalpmedel anvands ska dessa vara godkanda av TF.

Saltsjobanans grenbana, dvs. mot Solsidan, kan trafikeras med en lokférare da
forutsattningar for att overvaka trafikantutvaxlingen och dorrstangningen finns.
De nya fordonen X15p pa Roslagsbanan har upphandlats med tekniska
hjalpmedel sa att lokforaren kan 6vervaka trafikantutbytet och
dorrstangningen.

Det pagar ytterligare en riskanalys, som genomfors av jirnvagsforetaget, hur
detta praktiskt ska utforas.

2. Har man gjort en riskbedomning, och vad har den i sa fall kommit fram
till?

Ja, riskbedomningar genomfors i samband med uppdateringar av Tri Jvg enligt
CSM-RA och pa Saltsjobanan gjordes bedomningen att inga ytterligare risker
finns kopplat till att lokforaren 6vervakar trafikantutvaxlingen. Det pagar
ytterligare en riskanalys, som genomfors av jairnvagsforetaget, hur detta
praktiskt ska utforas.

3. Har forvaltningen haft kontakt med skyddsorganisationerna? Om ja, hur
har deras syn pa fordndringen i sa fall varit?

Ja, forvaltningen har inkluderat skyddsorganisationerna i riskanalysarbetet.
Gallande deras syn pa forandringen ber vi er kontakta skyddsorganisationerna.
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4. Hur overensstammer fordandringen av Tri Jug med avseende krav pa
bemanning med skrivningarna i avtalet mellan forvaltningen och trafik
entreprenorerna?

I bada avtalen ar kraven att bemanning f6ljer kraven i Tri Jvg, pa Saltsjobanan
ar det inte majligt att framfoéra C10, C11 utan tdgvard/konduktor pé strackan
Henriksdal-Saltsjobaden, det dr endast tillatet pa strackan Igelboda-Solsidan.

Pa Roslagsbanan med fordonstypen X10P finns inte tekniska forutsattningar att
framfora tdgen utan tdgvardar/konduktorer. Den genomférda riskanalysen, se
punkt 1 ovan, ar en anpassning av Tri Jvg till framtida moderna fordon eller
andra tekniska forutsattningar och har visat att det 4r mojligt med
enmansbemanning for X15P, dvs. utan tagvard/konduktor.

Roslagsbanans tag bestar av tre vagnar. I mittersta vagnen ar det 1agt insteg och
latt att komma ombord med rullstol, rullator eller barnvagn utan assistans. De
ovriga vagnarna har trappsteg.

Det nya trafikavtalet ar upphandlat med utgadngspunkt att det ar
enmansbemanning for X15P.

5. Vem kommer eventuell besparing till godo?

Besparingen pa Roslagsbanan kommer trafikférvaltningen till godo da nya
trafikavtalet E34 dr mer kostnadseffektivt dn det tidigare avtalet.

Sé lange sdakerhetsmassiga krav i avtalet for Saltsjobanan ar uppfyllda ger
ersiattningsmodell med VBP pa Saltsjobanan trafikutévaren majlighet att
bemanna tdgen efter sina egna trafikbestimmelser och bemanningsdirektiv.

David Lagneholm
Forvaltningschef

Daniel Angermann
Chef ledningsstaben
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JJ& Region Stockholm

SKRIVELSE
2022-02-15

a Trafiknamnden
Vansterpartiet

Angdende TRI Jarnvdg och bemanningen pa Saltsjobanan och Roslagsbanan

I likhet med pendeltagstrafiken ar tryggheten och sikerheten ombord pa
Saltsjobanan och Roslagsbanan beroende av att det finns personal ombord pa
tagen och att foraren inte ar ensam. Det giller bade for resenirerna och for
personalen. Utan ombordpersonal minskar tryggheten och siakerheten for alla,
och sarbarheten okar.

Enligt avtalen med trafikentreprenoren pa Saltsjobanan och Roslagsbanan
(Arriva) ska banan trafikeras med den siakerhetsbemanning som kravs i
Trafiksdkerhetsinstruktioner for jairnvag (Tri Jvg), vilket nir avtalen ingick var
att det skulle finnas sékerhetsutbildad personal utover foraren ombord for att
garantera sikerheten, oftast med titel konduktor eller tagvard. 2018 dndrade
trafikforvaltningen pa Arrivas initiativ Tri Jvg sa att tdg som bestar av hogst tva
vagnar pa den sa kallade Grenbanan (Igelboda — Solsidan) inte langre behover
ha konduktér ombord. Pa sa satt kan Arriva nu, utan att bryta mot avtalet,
trafikera grenbanan utan konduktorer eller annan ombordpersonal vid
trafikering med tag om hogst tva vagnar. Otryggheten langs linjen har sedan
dess okat.

Pé trafikndmnden i december 2018 kravde vi i Vansterpartiet, utan att fa gehor
hos den borgerliga majoriteten, att framtida forandringar i
Trafiksdkerhetsinstruktioner for jairnvag skulle beslutas av nimnden. Nu har
nasta forandring avseende TRI Jvg och bemanning tagits utan namndens
kannedom. Kravet i Tri Jvg pa bemanning med konduktor har dndrats sa att
trafikforvaltningen 6verlater &t trafikentreprenoren att avgora i vilka fall tag far
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framforas utan konduktor. Vi ser det som en mycket bekymmersam forandring
dar tryggheten och sdkerheten stills mot ekonomisk vinning. Ett aktiebolag med
ett 6vergripande mal att generera pengar till 4garna kan frestas att ta for stora
risker nar det géller sakerheten och skira ner pa personal for att 6ka vinsten. Vi
i Vansterpartiet ar mycket oroade for att det bara ar en tidsfraga innan
ombordpersonalen dr borta pa alla lokalbanor. Vi stéller oss fragande till hur
utvecklingen rimmar med de borgerliga partiernas prat om trygghet? For oss ar
trygghet att det finns personal i systemet som kan forebygga otrygghet och
snabbt kan hantera akut uppkomna situationer.

Det ar ocksé intressant att se hur forvaltningen pa detta sétt slapper krav som
stillts i upphandlingarna och de ingédngna avtalen. Och var hamnar de
besparingar som entreprenoren kan tankas uppnd med minskad personal
ombord? Hos entreprenoren? Eller kommer en del trafikforvaltningen till godo?
Oavsett dr det aterigen samma visa i den borgerligt styrda kollektivtrafiken med
upphandlingar dar personalen far betala priset for att entreprenorerna ska
kunna gora vinst. Ombordpersonal blir av med sina arbeten och den
kvarvarande personalen, forarna, far 6kad belastning och forsamrade
arbetsvillkor. Detta 0kar systemens sarbarhet och gar i forlangningen ut 6ver
resenarerna.

Kollektivtrafiken ar en samhallsviktig funktion. Samhallsviktiga funktioner ska
inte alaggas privata aktorer att driva och ha ansvar for. Samhallsviktiga
funktioner maste var robusta och det gar inte att kontinuerligt slimma
organisationen. Den rddande Coronapandemin och den kris som den orsakat
har med all tydlighet visat pa manga av de problem som finns med att driva
kollektivtrafiksystemet med hjilp av vinstdrivna entreprenorer som skurit bort
den reservkapacitet och buffert som tidigare fanns och kunde omdisponeras vid
behov. Vansterpartiet har darfor lange foresprakat ett dtertagande av
kollektivtrafik och for kollektivtrafiken fundamentala funktioner i egen regi.

Forandringen av Tri Jvg belyser dn en gang problematiken med att lata
kollektivtrafiken drivas av privata aktorer vars enda mal ar att maximera
foretagets vinst. Nar jakten pa vinst innebar avskaffande av konduktorer och
ombordpersonal drabbas resenirerna i form av minskad trygghet och service,
och personalen som far tuffare arbetsvillkor, och alla av en férsamrad sikerhet.
For resenirernas och personalens skull driver vi i Vansterpartiet pa for ett stopp
for de ideologiskt drivna upphandlingarna av kollektivtrafik och vill istallet ta
tillbaka den i egen regi.



J& Region Stockholm 6(6)

Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Ledningsstaben 2022-10-18 TN 2022-0196
Infos'a_i.kerhetsklass
K1 (Oppen)

Med hanvisning till ovanstdende vill vi ha svar pa foljande fraga:

1. Stdmmer det att trafikforvaltningen har dndrat i Tri Jvg och lamnat 6ver
till trafikentreprenoren att sjalva gora bedomningen i vilka fall
normaltdg som ar upplatet for trafikanter far framforas utan konduktor?

2. Har man gjort en riskbedémning, och vad har den i s& fall kommit fram
till?

3. Har forvaltningen haft kontakt med skyddsorganisationerna? Om ja, hur
har deras syn pa forandringen i sa fall varit?

4. Hur 6verensstimmer forandringen av Tri Jvg med avseende krav pa
bemanning med skrivningarna i avtalet mellan forvaltningen och trafik
entreprendrerna?

5. Vem kommer eventuell besparing till godo?
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